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1. GESCHIEDKUNDIG OVERZICHT.

“Op 26 Mei 1874 werd door-den militairen en civielen
Bevelhebber van Atjch een commissie benoemd, die
tot opdracht had voorstellen te doen voor het maken van
een betere verbinding tusschen de kust en Koeta Radja,
waardoor laatstgenoemde plaats gemakkelijker en goed-
kooper van het noodige voorzien kon worden dan fot
dusverre het geval was. *) Spoedig bracht deze Commissie
haar rapport uit, zoodat 26 Juni da.v. door de Indische
Regeering sgoedgekeurd werd de bouw van een zeehoofd
op ijteren schroefpalen e Oeléé Lheut bij de Koeala

wevens voor deze beschrijving werden

Y) De ,—mmm Ydeas
een nnalm-ln, in Mei 1915 langs de ljncn de

wordt hierbl godachi aan o8 medewerking daarby el
van den Chet der Exploitatie der Atjéh-iram. den Heer
Len van 10¢ de Heeren

S iR

. de med ngen jth-tram, voorkomende
Kolonlale versiagen 1875— m:; hierbij worde in 't I|I|n1mlu
vermeld van het Koloniaal Verslag 1908, waarin een
altvoertge seschiedkundige en technische beschrijving van de
T dn sumnen un nu vervoer of 'rmrw!gen en tramwe-
s gen mhlvul! beweegkrac 1 in Nederandschindie over

jaren 1
3e. De . m lllrnnl 1911), waarin blz. 117-128
o nm vin ‘. van de Atjth-tram gepu-
bllceerd werd van s Rk vAn g Oud-Cach der Exploitatie,

den Heer Ch. F. DE ROCHEM
oederen van de

o) jze van vu'nu wude de
met slocpen en viotien en daarmede gebrach!
naar iide vas den wod der Atjéh-rivier. Daar vond
o inais in Chineesche prauwen, die door stoombarkss:
pt

de oude
de, wes!
oo “ mmwu D] 5:: en ; vﬂvn|g¢':u' werden
r in mnwa;nu voor het vervoer
e e 2

Tjangkoel (Naridji) en van een daarbij aansluitenden
spoorweg met stoomtractie naar Koeta Radja. Reeds in
den loop van 1875 kwam het zeehoofd gereed, doch pas
in November 1876 kon de lijn Oeléé Lheué — Koeta
Radja voor het publiek verkeer opengesteld worden. Deze
lijn, die nog geen 5 K.M. lang was, had een spoorwijdie
van 1.067 Meter evenals de spoorwegen, die destijds op
Java aangelegd werden. De aanleg geschiedde door de
Genie, die voorloopig ook met de exploitatie belast werd,
totdat op-1 Januari-1882 het beheer werd overgenomen
door het Departement. der B.O.W. De kosten
van dit lifntje bedroegen f 540 000, waarvan f
voor rollend matericel

Infusschen waren plannen gemaaki, om den spoorweg
door fe trekken tot aan Gié Kambing, aan den linkeroever
van de Afjéh-rivier gelegen. De nieuw aan te leggen lijn
naar Glé Kambing zou in overeensten
der Regeering aangelegd moeten worden op den colonne-
weg, die Slechts 6 Metsr breed was. Ten einde voldoende
fuimte over te Yaten voor het ge
en_spoorwijdte van 0.750 Meter toegepast, waardoor naast
de trambaan een vrije en verharde weg
3.45 Meter overbleef. In verband met deze aaniegplannen
werd de spoorwijdte van het baanvak Oelée Lheu van
1.067 tot 0.75 Meter teruggebracht; nadat deze versmal-
ling was afgeloopen, werd de lijn vanaf Juni 1884 als
tramweg gebxploiteerd. Echter kwam destijds de verlen-
ging tot Glé Kambing niet tot stand, doch werd de lijn
slechts tot Lam Bard (ongeveer 7 K-M.) doorgetrokken
in 1883 werd met den aanleg begonnen, terwijl 1 Augustus
1884 dit baanvak voor het publick verkeer geopend werd

In 1885 werd de troepenmacht in Groot-Atjéh uit het
grootste gedeelte van het tot dusverre bezette gebied
teruggetrokken en gelegerd binnen een linie van verster-
Kingen, met Koeta Radja als kern en loopende van den
post Koeta Pohama over Lam Baré naar het blokhuis
Sabang. In het belang van de verdediging dezer ge-
concentreerde stelling werd besloten tot den aanleg van
een tramlijn langs de verschillende posten, nl.'van Lam

an aanleg
38 000

ning met de eischen

one verkeer, werd daarom

ter breedte van




" Reng, Lam Bar6, Lam Peureumd,
Boekét Karang naar Lam

Radja naar Lam Njong met een zijlijn T
Kroegng Tjoet en naar het hospitaal te

baanvak Lam Reng—Lam Bard, ten gevolge van herhaalde
beschadiging door vijandelijke benden, en tot den aanleg
van een verbinding Lam Reng—Bringin, aan de lijn Koeta
Radja—Lam Bar6 gelegen. In Februarl 1890 werd dit
baanvak voor het publiek verkeer geopend, doch in Maart
1891 bovendien het oude baanvak Lam Reng—Lam Bar6
weer in februik genomen.

Met het oog op de herhaalde beschadigingen van de
baan en van de treinen, waarbij de herstelling steeds

‘
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Gedurend

de Pidié-expeditie, in Mei 1898 gevolgd op
h actieve o)

pireden in Groot-Atjéh, werd te Padang Tidji

W
M.undl!ﬂlllmit, de lijn Koeta
Dy eveneens opgebro-
mpwquqﬂ«w-hm

_militair kampement gebouwd, dat door een colonneweg

met de_kustplaats Sigli verbonden werd. Om het vervoer
tuepen

€n goederen te vergemakkelijken en boven-
bij de bevolking der Pidie-streek de overtuiging. te
_vestigen, dat de bezetting van het land blijvend was,
werden voor 1899 de fondsen voor aanleg van een
trambaan langs dezen colonneweg toegestaan. November
1899 werd de fijn Sigli—Geudé Breue (18 K-M.) voor het
licke verkeer geopend.
‘ Midens zijn verblijf op Java in Sqm-mbu 1899 toonde
§ le Gouverneur van Atjeh aan, dat een tramverbinding
de Noord- en Oostkust van Sigli tot in Tamiang
F ‘gewenscht was, ten einde voldoend moreel en mate-
¢l averwicht te bezitten voor de afdoende pacificatie
dezer streken. Ook voor den vooruitgang der bevolking
werd' van deze tram veel verwacht. Bij de begrooting
voor 1900 werden dan ook de gelden voor den aanleg
lijn Sigli—Lho' Seumaw? toegestaan. Omdat opname

door den. hmt van Java uitgezon-
der Staatsspoorwegen A. E. Wyss
raming van de aanlegkosten een bedrag

van het gelegen in het landschap Sama-
langa, door den politieken toestand nog niet mogelijk
was, werd de aanleg van Sigli en van Lho' Seumawd
it ondernomen. Op 20 November 1901 werd het baanvak
—Meureudoe (46 K.M.) in exploitatie genomen, terwijl

gh baanvak Lho' Seumawd—Kroetng Mané gereed kwam
10 Mei 1902 volgde de exploitatic van het baanvak
Meureudoe—Samalanga (15 K.M.), terwijl in hetzellde jaar
het gedeelte Kroeeng Mané—Peudada (39 K.M.) voltooid
werd. Ten slotte werd 1 Maart 1903 het ontbrekende
stuk Samalanga-Peudada (26 K.M.) voor het verkeer ge-
opend, doch eerst na de vervanging van drie schroef-
die in October en December 1902 door

opig werd alleen een patrouille-
en Padang Tidji aangelegd.

bandjirs weggeslagen waren, kon 1 April 1904 de geheele
lijn Sigli—Lho' Seumaws in gebruik genomen worden.
In 1913 werd aan dit baanvak nog de rijlijn Beureunoen—
Lam Meuld (5 KM.) toegevoegd.

Intusschen waren bij de begrooting voor 1901 eveneens
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de gelden toegestaan voor den
mawé—Idi, nadat op een voorstel
vaneenll]nnndeho!hahuw

1901 werd met den aanleg begonnen,
Geuddng (15 K-M.) gereed kwam; in 3 kwam
baanvak Geudong—Lho'-Soekoen (19 m.-a
overblijvende gedeelte tot 1di leed groote
zoodat eerst in Juli 1904 de exploitatietreinen tot Idi
konden rijden. In Januari 1905 kwam een zijlijntje Idi—
Blang Seukoetji ter lengte van 4 K.M. gereed.

In 1903 werden bij de begrooting wun b
gesteld voor opname van de lijn MI— !

gevaarlijk was; de Langsabaai daarentegen
goede haven, ten allen tijde toegankelijk voor de booten
der Pnkchun en bij vioed zelfs voor groote

streek is. | Januari 1906 werd het baanvak
Niri (30 K.M.) voor het publiek verkeer

gereed. Aan de Langsabaal werd
gebouwd, die in 1907
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gouverneurschap van VAN HEuTSz ter sprake gekomen. komende in Besitang op deze lijn aansluit, kan da:
Eerst in Juli 1910 echter werden de gelden voor den  eveneens tot Teloktaboehan gebracht worden (fi
aanleg Langsa—Koeala Simpang beschikbaar gesteld, welk Vermoedelijk zal de Delispoor de lijn Pangk:
baanvak (32 KM.) in 1912 voor het publiek verkeer  dan tot Besitang aanleggen

Figuur 4 Overzichtskaart det verbindingen tusschen A
n Deli Spoarweg-Maatschappii

Schaal | : 5000

werd geopend. Van de verdere verbinding met Pangkalan

Brandan, het tegenwoordige eindpunt der Deli Spoorweg-

Maatschappij, volgde in 1914 de opening van het baanvak

Tenslotte worde nog opgemer
Atj¢h-tram, dat sinds, | Maart 1890 ¢
van Oorlog had berust, met

n
gadn is aan het Departement va

Br:(:n\nm\u VAN WEG EN WERKEN
Mu net der Atjéh-tram kan — zoowel
oogpunt als uit exploitatie-overwegingen—verdeeld worden
in drie declen, n.|
le. de viaktelijn in Grooi-Atjth
Seulimeum (45.2 KM)

iit een histor

van Oeld€ Lheug tot

. Figuur 5. Gezicht op de berglijn in Groot-Atjéh.

Koeala Simpang—Soengai Lipoet (6 K.M.) en in 1915
Soengai Lipoet—Semadam (7 K.M.), terwiil tegen het einde
van 1915 de aanleg ongeveer tot Besitang gereed kwam.

Wat de verdere aanlegplannen betreft, zal de Atjth-
tram waarschijnlijk de baan Besitang—Pangkalan Soesoe—
Teloktabochan aanleggen met drie rails, waardoor een
spoorwijdte van 0.75 en van 1.067 M. verkregen wordt.
Het matericel der Delispoor, dat van Pangkalan Brandan

Figeur 6. Viaduct in de berglijn
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. de berglijn van Seulimeum to

. de vlaktelijn ter N.- en O.-kust:
Tidji voorloopig tot Besitang (3795 K
tot Teloktaboean.

De tofale lengte in exploitatie bumu -u, tm
ongeveer 380 K.M., waarbij dan nog enkele
personen- of gnederenvervm komen.

De lijn in Groot-Atjth loopt grootendeels langs de
Atjéh-rivier door een vrij dicht bevolkte streek. De
daarentegen door vrijwel onbebouwde en onbewoonde
streken, bestaande uit uitgestrekte alang-alangvelden
(Ilguur 5) en zwaar begroeide ravijnen (figuur | s) De

Pidié-vallei is dicht bevolkt en goed bebouwd,
de lijn na de Kroeéng Pandrah overg
selend door sawah's en heuvelland Ioopt.

Voorbij de halte Kroeéng Mangfoopt de
een aan de kust grenzende zandviakte, terwij
Kroeéng Geukoeéh alang-alangvel
bako-bako-bosschen. Na Lho'-Seumawé buigt
meer landwaarts in, pa eerst langs de
heuvelland te hebben geloopen, om kort
verder na Idi in boofdzask de kustlijn
Langsa; daarbij blijvende buiten de m
grootendeels met bako-bako-bosschen bw
nabijheid van Koeala-Simpang beginnen d:
nemingen

Figuur 7. Baanprofiel op de viaktel
Schaal 1:50.
Aarden banketten «| Steenban

y B
Alleen in Groot-Atjéh is voor een deel gebruik gemaakt

van bestaande wegen voor aanleg van de tram (onge- 'm;lur,
veer 20 K.M.); overigens ligt deze op vrije baan. Overal mau-l.

Figuur 8. Baanprofiel op de berglijn.
Schaal 1: 50.

Aarden banketten | Steenbanketten.




vioeiijzeren onderlegplaten toe-
gepast met twee haaknagels aan
de buitenzijde en één tirefond
aan de binnenzijde der rail. Even-
eens heeft zich denoodzakelijkheid
doen gevoelen de lasschen sterker
te maken, zoodat bij vernieuwing
der laschplaten zal worden toe-
gepast de constructie volgens

figuur 12-13.

De berglijn heeft een zwaar-
deren bovenbouw, waarbij ge-
bruikt zijn rails met een lengte
van 10.20 meter en een gewicht
van 257 kilogram per meter,
ocals op Java gebruikelijk is
(figuur 14). De bevestiging der
rails op de dwarsliggers geschiedt
daarbj met behulp van onder-
legplaten met twee haaknagels
aan de buitenzijde en één tirefond
aan de binnenzijde; in bogen met

£ stralen van 100 meter en minder
£ worden aan de binnenzide twee
= tirefonds gebruikt. Per raillengte
zijn 12 dwarsliggers aangebracht
met de afmetingen 170 x 22 X 12
oM.

De wissels zijn alle geconstru-
eerd met een vitwijkingshoek van
$6" 20" 25" (1:9). De lengte der
oudere wissels voor den lichteren
bovenbouw bedrdagt 14.013 meter
5 2bij een straal van 162.6 meter van

= den i van de nieuwere

; 200000, Hoogteschaal

B (AR e 1500 meter bl con
straal van 85 resp. 80 meter. Voor

E ¥den zwaren bovenbouw is de
lengte der wissels 15.950 meter
bij een straal van 89.734 meter.
Op de viaktelijn zijn bij de wissels
houten dwarsliggers toegepast,
op de berglijn ijzeren.

Tot de kunstwerken behooren
de zeehoofden te Oeldé Lheud,
Sigli en Lho’ Seumaweé (figuur
15), gebouwd om de goederen

van de prauwen in

Figuur 10, Lengte :pmﬂrl !l Atjeh-tram, (Oelée Lheut — Koull Simpang)

‘p-lmmqmn
der meestal djatie-

de spoorwagens te kunnen laden
en omgekeerd, en de aanlegstei-
ger te Koeala Langsa. Verder be-
staan ze uit buisduikers van giet-
ijzer of beton, schroefpaalbrug-
gen, wandbruggen, vakwerkbrug-
gen en viaducten.

In de viaktelijnen zijn de kunst-
werken berekend op een last-
schema, bestaande uit een trein
vantwee drie-assige locomotieven
(dienstgewicht 12.840 K.G. bij een
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lengte van 6.150 Meter) met een

van 43 fon en twee-assige (beladen

van 155 tot 165 meter, gedragen door

7000

K.G. bij een lengte van 5300 Meter)

Voor de kunstwerken der berglijn is
rekend op 5-assige locomotieven met
een dienstgewicht van 31.300 K.G. bij
cen lengte van 9.750 Meter
asdruk 7.2 ton.

Behalve buisduikers komen in Groot-
Atjeh Ibruggen voor
die meestal ook uit
gevormd zijn; bij
enkele bruggen worden lage sfeenen
Gedeeltelijk zijn
ngericht voor trams en
schen Glé Kambing (Indrapoeri) en

verkeer beperkt tot dat van

chroefjukken bedraagt 5—8

maximum

alleen schroefpa
; et landhoofden

schroefpaaljukken

uurtjes toegepast.

bruggen

nd der

daarvan is lang 93 meter
(figuur 5), twee hebben een lengte van 1155 meter

Figuur 16. Vakwerkwindbrug over de Kroeeng Lam Temot
in de berglijn bij K.M. 56,

(3 overspannifigen van 25 M.)

Figuur 12-13

Bovenbouw der Atjen-tram, model. 1910,

Schaal 15,

« worden geen schrogfpaalbriiggen aan
bruggen rusten_danr op gemetselde tand
De tandhoofden- zijn itgevoerd. als

bekleedings- en als T-landhoof
gen bened
20 metér zijn meestal volle lig

wandbruggen toegepast;
vakwerkligger-
n en vakwerkwandbruggen
(figuur 16). Waar de Haogte v
tjirpeil der rivier foestond,
rijvlak boven op de brug te

den. Voor-$p

5 meter

s van liggerbruggen ge
- ik gemaakt
@71 " Bo

- ndien komen in de berglijn
P5 it viadueten voor, gelegen tus-
69. Vier daarvan bestaan uit volle

Zeehootd te Lho' Seumawé

(figuur 17) en de vierdeislang 128meter (figuur 6en18—20,)
Het viffde viaduct bestaat uit een doorgaanden ligger
van 86.4-mefer, gedragén door cen schraagpijler (figuur

Figuur 17,

Viaduct op pendelpijlers (n de bergliin TH cen helling
van 30 %, met cen totale lengte van 1155 M,

(7 volle liggerbruggen van 16.500 M.)

21—23); waaraan zich drie liggerbruggen van 8 4 68¢
+ 68 meter aansluiten; het rivierbed ligt hier ruim®
39 meter beneden koprail,

De bruggen en de viaducten op de berglijn zijn alleen
voor tramverkeer ingericht, loopplanken tusschen de rails
geven echter gelegenheld tot overgang voor voelgangers,
ferwijl op de viaducten ultwijkplaatsen voor voelgangers

zijn aangebracht met het oog op passeeren van treinen
(figuur 6 en 17).
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I de Nin Jangs de Noords en Oostkust van Atjéh de stations evencens aangesloten zijn aan het militalr
komen eveneens vele schroefpaalbruggen voor (figuur 24), telefoonnet. Bovendien 2ijn alle trelnen, behalve op het

Viguur 24 Sehrocpaalbiiig voor tramyerkeer on Kewoon
verkeer
/
die tussehen Padang TIdj en Lho' Seumawé rusten op . |
thoofden van sehioelpaatjukken, -oostelijk-van_Lho e {
mawd op gemetselde landhoolden, Veor de groete rivie |
van de Ootkust-waren schroefpaalbrugiien onbrilk y
Bane en werden daarom foegepast-Vakwerkiapdbryggon g
Net elgentijke rivierbed, dikwijismet landspanningen Wl
-
p schroetpantjukken i o
De grootste brag van de Atjéh«tram s die over de !
Pamiangeivier met cen fotate lengte van 228 moter
bestaande uit
1 landspanning van 8 meter .
¥ rivierspanningen van 60 mefer, ..‘
1 spanning van 32 meter en 3
Tandspanning van 8 meter
Deze brug is van het Gerber-type (figuur 25--26), In o

26 Brag over de Tamiangrivier b§ Kocals Simpang met con fotale lengte van 228 M. Schaal 1 - MO0

Groot-Atjeh komen op de hoofdlijn 739 meters schroet
g vour, A 1,0, der totale lengle van, dit baan.
ik, Op de berglijn 18 de totale brugs en visduetlengte
meter of 4% van de lengte. In Noord= en Oost

Afeh tussehen Padang Tidji en Koeala Langsa bedraagt
imenlijke lengte der broggen 8040 meter of 2,3
In het geheel komen tof Langsa 1182 kunstwerken
“
§ -
De baan ix nergens afgestoten ook nlet bl de over
e De stations worden bevelligd door sig .

1 de uiterste wissels aangebracht zijn (figuur

e zijde wit

cen fleeren sehflf, die aan de e

| gos  een verticale

o beweglng geschied! door een draadgelel .

\ van het station it De stations en enkele halien baanvak Oelte Lheud, voorzien van een drangbanr teles
onderling door een elgen telefoon verbonden, terwijl — foontoestel

andere Wilderd I8 en ¢
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De stations en halten zijn zeer eenvoudig gehouden Behalve te Koeta Radfa zifn langs de geheele Hjn voor
De gebouwen zijn meestal opgetrokken van hout of in het Europeesche personeel dienstwoning ebouwd. Het
vakwerk uitgevoerd. (figuur 2 2), Inlandsch personcel beschikt over ¢én of meer kamers r

Op enkele stop wonlngblokken met bijgebouwen voor gemeensehappelijk
| ‘ plaatsen zijn klel gebrulk. Baanploegen zijn meestal In de nabifheld van
ne abrl's aanwe hun basnvakken ondergebracht In houten loodsen
dg. Enkele sta Op verschillende platen zifn ten bate van de relziger
Hons (0, 8, Oclée logoergelegenheden (pesangrabans) gebouwd, wanr be
Lheud, Sighl, Lho' halve loj ook eten  verkrijgbaar | ¢ komen voor te
Seumawt)  zijn Seullmeum, Padang Tidjl, Sigh, Samalanga, Bireuen
ultgevoerd — al Lha' Sockoen, 1di, Langsa en Koeala Simpang. Op Koeta
pstation. Merk Radn en Lho' Seumawé zijn hotels aanwezlg
“':"“':I"‘::r““'l‘.m';“': 1l BESCHRIVING VAN HET ROLLEND MATERICEL
EN VAN DE TRACTIEINRICHTINGEN
freinen te Sigh
De trelpen ko Het focomptieven en- voertulgenpark bestond  oinde
mende van Koeta 1015 it 59 Jocomotiven, 132 rijtuigen en 819 wagens, i)
or 20, Bevelliging vai da Radja,  worden 1 1eBetende stheven
halte Birentn op “gen  dood- # C
spoor fofatilstand 6 Bep Bl
Rebracht en — na het omeétten van een wissel — met behulp 28 tweo-asslge waterwagen
van een rangeermachie tecuggeret naar hiet emplace- 2/ . Directie-rijtuigen
ment. BIf vertrek der trelnen van-Sigl naar Koota Ragja 2 & . inspectis
wordt de tegenovergestelde bewerking toegepast. Treinen 0 die ABrifiuigen
van Sigl naar Lho' Seumawé en omgekeerd kunnen op 10" vier E
normale wijze vertrekken en aankomen, 1 ¥ BC-rijtutgen
23 drie (
70 vier
1 drie rlekentijtulg
) vier zlekenrituiger
I twee Nfkwagen
gesloten goedercnwager
vier
twee opei
ballastwagel
2 yeewigens
18 chamelwagen
U5 yler TOngENWAREN
Flguur 24, Station te 1l De. 158 en  Cotenderlocomotieven  (liguur 30-31)

Op de Krulsingssporen is rekening gehouden et cen :"I:‘.'"’T‘fl ""‘” o Loymrishon "‘\"““(“j_ :' ' “‘ ¥
treinlengle van 150 meter. Alleen op de stations e enkele Rotagt l:»_” gy ekl v
halten zijn wisselwachters aanwezig: de overige wissels BERATdooriocpen Alleen ean handrem s aanwi Ten
worden door hel trelnpersoneel bediend. Wissels, welke B e i e voidomds we
Alechts welnlg gebrulkt worden, zijn met hangsloten B aotvoormad  het Wote van: ar Rasud

: Afgusioten mogelik to maken, werden ten_dienste van deze locon
fleven cen anntal watcrwagens gebouwd Dezc worden

}“ Jnn ¥

Piguur 30. Station te Langwa



door een bewegelijke koppeling in v&bhdingm
met de tenders van de locomotief. Bij een watervoorraad
van 3 M en een houtvoorraad van 2.5 M* bedraagt het
eigengewicht dezer waterwagens ongeveer 3000 K.G.
Op de viakelijnen kan daarmede een afstand
van 120 K.M. doorloopen worden. Figuur 31
geeft een afbeelding van de C-locomotief
met waterwagen.

De B 4 B-1-compoundtenderlocomotie-
ven (figuur 32) zijn aangeschaft voor de
berglijn (Seulimeum—Padang Tidji). Ze kun-
nen met cen snelheid van 13-14 KM. per
uur op een helling van 35"/, een trein van
75 ton gewicht vervoeren; de toegelat
maximum-snelheid bedraagt 30 K.M. per uur.
Bogen van 80 meter straal kunnén daarmede.
worden. O jk waren deze
vier-assige ln:nmoueven uiuuonden, dw;h al

van het machmlslenhuls het verlengen d
mede het aanbrengen van een vijfde as (I
gebouwd volgens het Mallet Rimrott-systeem
wetden handrem en luchidrukrem (systeem Rig
stoombel en snelheidsmeter (systeem shilter).
Tabel 1Il geeft een overzicht van de maldw

der locomotieven. N

Tabel 111. Hoofdafmetingen der lmmol/m‘)r

TYPE 1-B-0| 0-C-0 [B4B—1
Middellijn der hoogdritke,,
cylinders (d;
Middellijn der |zny|lrl.k-
cylinders (d,) -
Zuigerslag (s) {

¢ gekoppel- |
(D). :

Middelijn der loopwielen |

Radstand der gekoppelde
assen

Tota x

Lengte tusschen de huffers

Stoomoverdruk (p).

=

visurkist 2
Verwarmend  opperviak
viampijpen
Totaal_verwarmend op-
,mmk o) § - |
RO

Auital \Ilml\llrkn
orraad
Brandstofvoorraad
Locomotiefgewicht: ledig
dienstvaardig
adhesiegewicht

Trekks

e treieacht wevd bersioend wétiens KRS
watin
trekkracht i
06 voor lweccyl(nﬂzrloﬁomuﬂ«en
compound-locomotieven met 4 cylinders
p = ketelkruk in K.G. per <M.
middelln, van den n Noogdrukeytinder in c.M.
lag van den zuiges
b= mmde“liu der g(kupp(ldr wielen in c.M.




afkomstig uit de
tusschen Simpang Oelim en Langsa. Het wordt, ontdaan
van de schors, gedurende ongeveer zes maanden in de

Figuur 3. Rijtuig le en 2¢ klasse met handrem.
Lengte tusschen de Bulfers um
Radstand der trucks "

Totale radstand .mn
zitplaatsen der le klasse 8
. L 13

Figuur 34. Inrichting van een vier-assig rijtuig le en 2¢ klasse.

open lucht bewaard en daarna gestookt in stukken van
ongeveer 33 c¢.M. lengte op de 1-B- en C-locomotieven
en van 50 c.M. lengte op de B+ B-1 locomotieven.

0 P e e B L

Figu 36-%. Gesiolen goedercawagen met freren wagenkast.
aal 1:
Duuvtrmogcn 5000 K.G.
Eigengewicht 3450 .

Voor de locomotieven wordt te Koeta Radja, Seulimeum,
Padang Tidji en Sigli over kaliwater beschikt, te Idi
over putwater, te Langsa over artesisch water en te Sa-

Figutr 35. Inrichting..van het compartiment
der le klasse van een vier ¥
2 Klasse

over bronwater uit de

malanga en Lho' Seumawé
Het oppompen in de hoogreservoirs geschiedt m
pompen of pulsom water voor Lho'

stroomt te Laloes dadelijk in een hoogen bak en wor

ters ; het

vandaar per waterwagen naar het depdt vervoerd. Reini-
ging van het water
v 3 komt alleen te L

voor, waar hetin g

open  reservoirs ont-
fjzerd w

Dedepdtszijnslechts
van enkele werktuiger
uit de hand bewogen

een

voorzien

boormachine

T

dsvuur

de werkplaats e

Sighi (figuur 40) be
staat uit de volgende
et afdeelingen
1 locomotiefstelplaats,
W draaierij met bankwer-
kerij
smederij
L ketelmakerij,
gieteri

machinale houtbewer-
F | king,
rijtuigstelplaats met za

o | delmakerij
wagenstelplaats er
schilderswerkplaats

= Hetaantal werklieden
bedroeg in 1915 ongeveer 200 man, bestaande uit Chi-
neezen, Javanen en Atjehers.
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den titel van Ingenicur van Tractie. Het
au is gevestigd te Koeta Radja.

de le Afdecling is den C.E. toegevoegd cen boek-
tevens chef der contrdle, en een magazijn-

voor de de Afdeeling; ze zijn geplaatst te Sigli
0—198) en Lho' Scumawé (K.M. 198 en verder).
hen zijn geplaatst de opzichters en onderopzich-

igkundige mef standplaats te Lho' Seumawé,bene-
n§ een chef der werkplaats te Sigli. De Ingenieur van
ctie oefent bovendien het dagelijksche toezicht it van
h tot Paroe; de werktuigkundige over het
eelte ‘van de lijn. Locomotiefdepdts, behcerd
een depOtchef of dooreen machinist, zijn gevestigd
de volgende zeven plaatsen: Koeta Radja, Padang
Sigli, Samalanga, Lho' Seumaw?, Idi en Langsa;
re depOt te Bireudn 1s opgeheven.
4e Afdeeling behooren het stations- en trein-
Alleen op de stations (Oeléh Lheud, Koeta
adja “Sigli, Samalanga, Lho' Seumaw?, Idi, Langsa en
la Simpang) cn enkele halten is een stationschef
pl aan wien vast personeel is toegevoegd. Op de
worden p jjzen ver-
ocht en goederen ter bevrachting aangenomen gedurende
het oponthoud der treinen.
“dienstregeling_is ingelegd met een snelheid van 35
“op de viaktelijn ¢n van 25 KM op de berglijn;
“het sfoppen en aanzetten is daarbij op 2 minuten
. Op elk der baanvakken Koeta Radja—Lho'
lawé en Lho' Seumawé—Semadan loopt ¢én door-
\trein in beide richtingen, terwijl in bijzondere
len' een buitengewone trein in ¢én dag van Koeta
naar Langsa kan rijden, de duur van de reis is dan
er \14.)/; uur, Verder hebben verschillende baanvak-
&n of meer treinen voor lokaal verkeer.

= (Wordt vervolgd).

DE HEDJAZ-SPOORWEG. ')

n I. ALGEMEEN.
Hedjaz-spoorweg heeft sinds zijn aanleg in toe-

nemende mate de algemeene belangstelling tot zich

getrokken.

 Toen op 1 Mei 1900 sultan ABDUL HAMID op advies van
zijn Arabischen minister ISSET PACHA EL 'ABED den aanleg
van dezen eenigen ottomanischen staatsspoorweg gelastte,
s men met spanning het bijeenbrengen van het
benoodigde kapitaal, de overwinning der ftechnische
moeilijkheden, de beveiliging van den spoorweg tegen
aanvallen en de ter zijde stelling van politick® moeilijk-
heden gade.

5 Archiv fir Eisenbahawesen, 1916, Weft 2.
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In 8 jaren waren de mxunm m
(1302 K.M.) en de naar de Middellandsche Zee v¢
zijtak Haifa—Dera (162 K.M.) gereed. In het jaar 1908
werd de geheele lijn voor het algemeen verkeer
Gedurende den S-jarigen bouwtijd was 74Y/, millioen Fr.
verbruikt, waarvan 23 millioen Fr. door de Mohammedanen
van de gansche wereld was Dbijeengebracht en het
overige werd verkregen uit belastingen (o.a. eene belasting
op het zegel en eene op huiden). De totaalkosten voor
aanleg en rollend materieel bedroegen op 13 Maart 1913
05 millioen Fr. De aanleg werd onder de bekwame
leiding van MEISZNER PACHA en met de zeer belangrijke
medewerking van Turksche troepen uitgevoerd;
kwam gemiddeld 150 K.M. gereed. De
baan werd tegen eene jaarlijksche vergoed|
aan de naburige Bedocinenstammen. ?)
belemmeringen, welke men van de in Sy
seerde vreemde machten duchtte, werden d

aan de
maatschappijen opgeheven. . De  Turksche
onderhandelde het eerst met dé Syria
Company, aan welker hoofd de eigenaar van
Iroh Works and “Ship Building Co.,. de
stond, om de door deze Engelsche maatschappi|
jaar 1891 verkregen concessie voor den
exploitatie van een_spoorweg van Akka ef Hi
Damaskus en van eene haven Tn Haifa of Akka
te koopen. Zij nam in 1902 deze concessie weder over
met het reeds gereed gekomen 8 K.M. lange baanvak
Haifa—Jadschur voor de som van 3'/, millioen Francs.
Bovendien trad de Turksche regeering in-onderhandeling
met de Fransche spoorwegmaatschappij Damas—| et
prolongement voor den- aankoop van - het lijngedeeite
Damas—Muserib (101 K.M.). Omdat zij den prijs van 7
millioen Fr. te hoog vond, bouwde ‘de regeering, eene
parallellijn, Damaskus—Dera, welke ten hoogste 15 K.M.
van de Fransche baan gelegen .was. Doordat — als
gevolg van de concurrentie —aan de Fransche' maat-
schappij in het jaar 1905 eene vergoeding van 3Y, millioen
Fr. moest worden betaald, was dit zoowel financieel als
politick cene slechte zaak voor Turkije. Intusschen, de
Turksche regeering had de vrije hand gekregen'voor den
aanleg van den Hedjaz-spoorweg, 2

Met dezelide belangstelling, als getoond bij het ont-

staan van den Hed;az»spnnrwzg, volgde men na zijne
zijne en

Beid, alsook den invioed, welke i ten opzichie van de

volkswelvaart en uit een politiek en strategisch oogpunt

uitoefende.

De ontvangsten stegen in de 5 jaren van 1909 tot
1913 van 4.346.142 Fr. tot 7.507.959 Fr. De netto winst
bedroeg in 1912 1.106.829 Fr., hetgeen op een Kapitaal
van rond 95 millioen Fr. 1.27 Y, beteekent.

Het goederenvervoer beliep in 1912 91.600 ton en er
werden in dat jaar 240.000 personen vervoerd, onder wie
pelgrims, die den langen weg tusschen Medina en
Damaskus aflegden.

Afgezieh van het toenemende reis- en pelgrimverkeer

%) Dit zal wel een afk van vijandelijkheden van de zijde der
Bedoeinen zijn geweest. Red.
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LOCOMOTIEVEN MET OVERVER-
_HITTER DER NOORD-BRABANT-DUITSCHE
SPOORWEG-MAATSCHAPPIJ.

‘en der in 1908 2-C snel
(leverancier Bever Pumocx& Co., Manchester) werd
door de i f " te Diissel-

troepen tusschen Medina en het
het Turksche Rijk verzekert, zijn niet te
Mpl-h belang penver-

Van is, dat
ats hebben T gebi Hng
‘Suezkanaal door de nm
tusschen de Midde ﬂeRo;:
voordeelen tot | umm te doen kagen.

dorf-Grafenberg voorzien van een volbezetten overhitter.
De ketel was nog in goeden toestand en .de constructie
ervan behoefde geene wljngmg te ondergaan, zoodat

van het pe aange-

wezen was.

Van de voorhanden 228 vlampijpen met 4348 m.M.
diameter werden 178 stuks bezet. De bij de keerpunten
gelaschte oververhitter-elementen bestaande uit pijpen van
10/15 m.M. diameter, reiken tot op 600 m.M. afstand van
de vuurkist in de vlampijpen. Zij komen in de rookkamer
uit'in 2 zijdelings aangebrachie stoomverzamelaars, die

ﬁl-h“ﬂllh ) ‘mﬁ
- mmmm&quv’w
kﬂ; wilde de mmz vﬁri\hvm ‘Haifa en

als een wig tusschen de
1 in-den Libanon en Jﬂdu n

m zijn invioed brengen om daardoor dei
m Hedjaz-spoorweg in handen te krilxen
heeft deze pogingen afgeweerd
van dcn spoorweg daardoor

eens een
an- van 50 ¥, mdemmomrr blllvend!
‘opbrengst voor een

de bevestigd zijn. Door inbouw van
avcrvemmex werd het totaal V. O. van 126 op 200 M*
Om d' te ver-

g die.in dit_geval noodig zouden zijn bij toepassing
| schuiven met bm!enladmg en om anduzud< het
e der in zijn ong
te kunnen behouden, werden zu:genchumn lnt‘gL-
, die in principe met de viakke E-schuif *) over-
knmen
Terwijl de cylinderdiameter oorspronkelijk 482 m.M
was, werd deze maat bij den ombouw op 510 m.M

’N‘ en de concessie voor Tijn
- naar Ramleh (280 K.M.) en voor den haven-

Haifa verleend. Ook moet zij in verband met de

bezetting dbr leidende posten van den Hedjaz-spoorweg
‘aan Frankrijk zekere tegemoetkomingen hebben verleend.
De | is van bijzonder belang voor
de na het verlies der Afrikaansche en Rumelische
m ‘sterker op den voorgrond tredende Turksche

i

gebracht, waarmede de - capaciteit der locomotiel dus
longemment n niet onbelangrijk vergroot werd. De door de wijzigingen
m ot o; ontstane toename in gewicht wordt bijna uvitsluitend door
“ hﬂgi: opgenomen.
paalden tjd in uitzicht tabel zijn de der oor-
" en der loc
NABAD. 8, 2:C. sneltrein loc. | Vobr ombouw | Na ombouw
I
Diameter-der cylinders . . . . 452 mM. 510 m.M
Zuigersiag . . . : 05 . 660 .
Diameter der qupwltkn " 06,
» der drijf- en koppelwiclen 108
228 viampijpen, diameter as . .
‘naaste taak {idaarvan ijn bezet, . A 172 stuks
{ Zee over Vrife lengte der viampijpen | 4080 . | 4080 mM.
Medina naar Jambo en Diameter der oververhittecpijpen | S 1005, .
Stoomdruk. . . . . . . . 1 atm 4 atm.
Roosteropperviak . . 25 M 25 W
te wordenomden g ger vuurkist . 1356
V.0. der viampijpen . 13916
V.0.der vevdlmp!ngwnpﬂv\akl: 1272
V.0. van den oververhitter -
Totaal V.0, 1272
Ledig gewich 414 ton
Dienstgewicht 534
Adhaesie-gewicht . . . 414

Bij de machinefabriek ,Hohenzollern™

werdeén voorts

besteld 2 stuks nieuwe 2-C sneltrein-locomotieven met
%) Zie .Leist” Steuerungen der Dampfmaschinen 1005, blz. 145,
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oververhitien stoom, alsmede 4 stuks 1-D goederentrein-
locomotieven, eveneens met wmm
In uiterlijk aanzien komen de nieuwe
motieven geheel overeen met de in 1908 door Bever
Peacock & Co. geleverde.
Deze machines zijn voorzien van een normalen Schmidt's
oververhitter, waarin de elementen in 3 rijen van 7 pijpen
gelegen zijn.
Op verlangen der K. P.E. V., die het toezicht op het
baanvak Goch-Wesel uitoefent, werden de sneltrein-
locomotieven, ter verkrijging van een meer rustigen gang
bij groote snelheden, voorzien van 4-assige tenders op
draaistellen. Ook de bestaande sneltrein-locos
worden geleidelijk met dit tender-
vrijkomende 3-assige tenders worden
trein-locomotieven gebruikt.
De

e

gebouwd door ,Hohenzollern™ zijn k voly

Diameter van den cylinder. . . EWINM.

Zuigersiag. - W i =8

Diametsr der loopyielea it s
. drijf- en kopptlwltlan

Ridstand der bogle e+ 5 « MR

Vaste radstand & = 1. . . 22121 mM,;

Totale radstand.” . & . . . .

Hart van den Ketel boven spoorstaven-

Grootste inwendige keteldiameter . .

21 wijde viampijpen, diameter .

112 viampijpen, o

Vrije lengte der vlimpqp:n

Stoomdruk v

Roosteropperviak, . - - 25|s> 1031

V.0. vuurkist o. ‘s

. vlampijpen .

Totaal vemampmgmppermk

V.0. oververhitter . . . . .

Totaal V.0. B o A

Gewicht ledig . . . . &y

Adhaesiegewicht

Dienstgewicht }

Grootste lengte over de buffers +

»  breediesss SR NI
hoogte -
trekkracht . . . .
Tender
Diameter der wielen . . . 1219 mM.
Radstand - . . mo+|m+wooassg
Watervoorraad . . me
Kolenvoorraad 3
Gewicht ledig - . o« aie 20 EREE z“on
Dienstgewicht . o & 5
Totaal dienstgewicht van Iocnmuhef_en
tender . . eS|,
Radstand van locomotief en lcnder .« 16406 m.M.
Totale lengte van locomotief en tender
over de buffers gemeten . . . . . . 19286 ,,

Deze mededeelingen zijn ontleend aan’ een opstel in
wdie LoRomotive” van Mei 1906, door W. Wn.uozus.
Ingenieur van ,Hohenzollern”.
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Isof
delijk af. Meermalen duurt het
561 de machinist stoom geeft
e veel of te weinig. Dit kan alles veel
t den stationschefstaf, waarmede de
machinist het seinvan vertrek geeft.
bij treinen
&én bagagewagen — althans op de drukke
niet dezelfde wagen wordt be&xﬂen es  gelost.
in twee wagens P en Qen is de volg-
stations A, B, C.TE F, enz den wordt P
C, E, G, enz.en Q te B, D, F, H, enz.;
keerd. Ik weet wel, dat hieraan met het oog

'mbumrm:n" maar_een

EMENT EN GEDWONGEN VERKOOP
VAN AMERIKAANSCHE SPOORWEGEN
& IN HET JAAR 1915.

\/olgens een berichtin het , Archiv fir Eisenbahneser,
1915, bldz. 468" verkeerden in het jaar 1914 33872
K.-M.'s spoorweg in de Vereenigde Staten van Noord-Ame-
rikain staat vanfaillissement. Zooals nu verder de , Railway
Age Gazette No. 27 van 31 December 1915 mededeelt,
heeft in het jaar 1915 de lengte der lijnen der bankroete
spoorwegmaatschappijen op zeker oogenblik de buiten-
.mmﬂ-oome van bijna 67590 K.M.’s bereiki, terwijl

Ozcemlm 1915 dit van nog 62217 KM.'s het

I het par 1915 geraakien 12 spoorweg-maatschappijen
met, 32416 K.M. lijnen en een gezamenlijk kapitaal (aan-
len en obligatién) van 1.070.808.628 § in staat van

fail ent. Het jaar 1915 wordt slechts door het jaar
1893 overtroffen, in welk faar de bankroet rakende maat-
schappijen 47217 K.M. lijnen bezaten met 1.781.046.000 §
legkapitaal.
et totale aanlegkapitaal van alle in het jaar 1915%in

van poorweg
ippijen (62217 K.M.) bedroeg 2.354.900.301 §. Van
75 maatschappijen hadden 9 een grootere lengte dan
(1000 Eng. mijlen), van welke 9 er 4 cerst
in 1915 bankroet geraakten, .l.:
de Chicago, Rock Island and Pacific spoorweg-maatschap-
pij met 13405 K.M. lijn en 341.625.312 § totaal aanleg-
kapitaal;
de Missouri, Kansas- and Texas spoorwegmaatschappij
¢ met 5690 K:M.lijn en 222738707 $ totaal aanleg-
kapifaal;

pitaal
¢ Missouri Pacific - spoorweg-maalschappij met 6326
K.M. lijn en 243.959.585 § totaal aanlegkapitaal ;

met 5412 KM. lijn en 188.725859 %

| wil vermag ook hier veel.
tﬂ&mwﬂxznwmmrmhvnﬁur-
en hoe die
% W lang niet elke Cs. overtuigd van de nood-
eid om het tijdsein persoonlijk en nauwkeurig te
ﬁﬁt en op te nemen en wordt dit veelal overgelaten

olgende :
n, d-‘qehit was met
d paar. minuten
de. unlmn der andere stations. Bij onderzoek
at het sein steeds te vroeg werd gegeven door-

(het uur van nel tijdsein), terwijl het
nog enkele minuten véor 7 was. Had
a den telegrafist gehangen, dan zou deze
 zijn.
aal echter genoeg over dit onderwerp.
M.

de St. Louis, Iron Mountain and Southern spoorweg-
i
i

totaal aanlegkapitaal

De kieinste. in staat van faillissement

drweg was' de Virginia and Kentucky

tschappij met 8 KM. lijn.

De invloed van het doen zinkea van de Lusitania op
het zakenleven in Amerika kunnen wij 0. zien aan het
bankroet geraken van de M.ssmm Kansas and Texas
werd zeer goed

eerd. Het verkeer leed ecmw onder de misoogsten
en ‘overstroomingen van het vorige jaar. Kort véor het
ten ondergaan der Lusitania waren 11.000.000 § aan
vervallen wissels te betalen, welke echter op een klein
bedrag na uifgesteld werden. Na het verloren gaan van
het bovengenoemde schip waren de banken er niet meer
voor te vinden hun geld in eenige onderneming ook te
steken, terwijl nieuwe overstroomingen aanzienlijke som-
men kosten, zoodat de maatschappij tenslotte hare ver-
plichtingen niet meer kon nakomen en in staat van fail-
lissement geraakte.

Tot verkoopen van hunne lijnen werden in *1915 11
maatschappijen met 6300 K.M. lijnen een totaal aanleg-
kapitaal (aandeelen en obligatién) van 285.782.000 §.

verkeerende
spoorweg-
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Van deze 11 pijen
spoorweg-maatschappij met 4047 m
de Fitzgerald, Ocida

K.M. lijn.

In de laatste 40 jaren geraakten Mm
met 272842 KM. lijn en een fotaal kapitaal van
9.562.833.733 § in staat van faillissement en vﬂ»
maatschappijen met 203432 K.M. lijn en cen kapitaal van
7.761.426.684 § gedwongen hare lijnen te verkoopen.

Archiv far Eisenbahnwesen 1916, Heft 2.

MOTORRITUIGEN MET ACCU|
BATTERI) DER PRUISISCHE ST
WEGEN.

Gedert 1007 zjn door de K. P.E V.1

i}
geschaft. De practijk wees wif, dat deze
bepaalde omstandigheden technisch en
bruikbaar waren, dat.zij op de groote
hidten in het buurtverkeer konden aanvullen,
op de minder drukke baangedeeien m
deel in de plaats konden komen van de weis e
dikwijls gemengde treinen. N}
Met deze wagens kon gemakkelijk een r
scheidene ritten met korte. tusschenruimten
worden. Een en ander gaf aanleiding, dat in de 5
7 jaren een grooter aantal van dit soort van rijtuigen
werd aangeschaft, zoodat in Mei 1915 reeds 182 wit 2
of 3 deelen bestaande treinen van.dit type degn‘lk,vm

MAANQOP

SPOOR- EN TRAMWEGEN

Atjeh Stoomtram

i

/85 i
Malang M. . .
Modjokerto . M. |
Probolinggo_S. M.
Pasoeroean S. M.
NLT. M

HHH
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